Ve vysokohorském terénu francouzskych Pyreneji cvicily poprvé posadky vrtulniku Sokol

Mountain Flight
denacte

Narocny vycvik v Iétani v horském terénu se jiz tradi¢né uskutecnil v okoli
francouzského letisté Sainte-Léocadie, pobliz mésta Saillagouse. Cvi¢eni Vzdus$nych sil
Armady Ceské republiky pod nazvem Mountain Flight se konalo v prvni poloviné zafi.
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Ctrnactidenniho cviceni ve francouzskych
Pyrenejich se ucastnily posadky 24. zaklad-
ny dopravniho letectva se dvéma vrtulniky
W-3A Sokol a také vojaci z 22. zdkladny vrtul-
nikového letectva Sedlec, Vicenice u Namésté
nad Oslavou se tfemi vrtulniky Mi-171S. Pre-
pravu &asti cvicicich a materidlu zajistil do-
pravniletoun CASA C-295M. Diky pozemnimu
sledu bylo vie s predstihem na misté vcas
pfichystano. Po osmihodinovém letu pak pfi-
stalo na letisti v Sainte-Léocadie (LFYS) nasich
pét vrtulnikd.

Jiz pojedenacté

Cilem cviceni bylo zvladnout a upevnit prak-
tické dovednosti a ndvyky ¢lenl posadek pfi
letové cinnosti ve vysokohorském terénu,
napriklad pfistani na plochach omezenych
rozméra s nadmorskou vyskou nad 2000 me-
trd nebo v nehostinném prostredi vysokohor-
skych udoli.

Centre de vol en montagne Sainte-Léocadie,
tedy Centrum pro [étani v horach, hostilo nase

vrtulniky jiz pojedendcté. Toto vycvikové zafi-
zeni sidli na malém travnatém letisti v tésné
blizkosti Spanélskych hranic v 1330 metrech
nad morfem. Je vybaveno kvalitnim technic-
kym, ubytovacim a stravovacim zazemim.
K dispozici je zde jedendact pracovnich zoén,
z nichz kazda ma svuj charakteristicky rys. Na-
bizi se tak nepreberna skala podminek, pre-
devsim rozdilné nadmofské vysky $plhajici ke
tfem tisicm metrd a rGiznd naro¢nost terénu.

Vykyvy teplot a Fidsi vzduch

,Toto cvi¢eni ma pro piloty velky vyznam, pro-
toze létani ve vysokych nadmofiskych vyskach
je ojedinélé svymi podminkami a v Ceské re-
publice je nelze nasimulovat. Prostory cviceni
nabizeji spoustu pfistavacich mist a s tim spo-
jené velké moznosti ndcviku rozhodovaci ¢in-
nosti a schopnosti pfistani posadky vrtulniku.
V horach se castéji a rychleji méni meteorolo-
gické podminky, je Fidsi vzduch, vykyvy teplot
ovliviuji vlastnosti letu a vykony vrtulniku.
Pilot se musi pfi letu naucit identifikovat smér

vétru pomoci pfistroji nebo vizudlné, podle
toho, jak stroj reaguje,” vysvétluje major Petr
Safafik, velitel kbelské jednotky.

Dalsi oblasti vycviku je vybér vhodnych ploch
pro pfistani ve vysokohorském terénu a na-
sledné pfistani na nich. Prostfedi pobliz mista
cviceni nabizi Sirokou 3kalu ploch pro pfistani
v rznych nadmofskych vyskéch, a tak Ize pro-
vadét vycvik postupné od jednoduchych az
po ty slozitéjsi situace. V horach se ¢asto méni
pocasi, proto je nutné znat chovani vrtulniku
a jeho rozdilné vlastnosti v rdznych vyskach.
Hlavnim zaméfenim vycviku v nepftiznivych
podminkach je naucit piloty kalkulovat se
vzletovou hmotnosti stroje v urcité vysce,
ktera Uzce souvisi s vykonem vrtulniku - fid-
i vzduch a teplota ovliviuji vykon vrtulni-
ku. S tim také souvisi maximalni hmotnost
nakladu.

Pfiprava na modelu terénu
,UZ samotna pfipravna faze létani ve vysokych
horach byla pro nas velkym pfinosem. Nad



modelem horského terénu a s malym mode-
lem vrtulniku jsme si nadrilovali tzv. nasucho
zasady vybéru ploch, rekognoskaci ploch, ur-
ceni sméru vétru, turbulence a podobné. Pred
samotnym létanim jsme drilovali a memorovali
vsechny procedury a zésady pfi vybéru ploch
i pfi samotném pfistani ve vysokohorském te-
rénu,” dodal major Safafik.

Soucasti teoretické pfipravy byla také kon-
trola veskerého vybaveni pro pfeziti. To maji
letci v taktickych vestach a v tzv. alpha pack
batozich. Ty obsahuji dulezité véci pro preziti
v nehostinném terénu pfi vynuceném nebo
nouzovém pfistani.

Vysokohorské prostredi je rlznorodé, kazdy
pilot se musi na let pripravit jesté dikladnéji
nez v Cechéch. Prosté jsme $li do prostredi,
které u nds nezname a kde se chyby nepro-
miji. Tady se kazdy z nas naucil néco nového,”
zddraznil major Safarik.

Vétsi pocet techniki

V minulosti doprovazel vrtulniky Mi-17 je-
den tym technikd. Vzhledem k tomu, ze do
letosniho cviceni byly zahrnuty dva vrtulniky
W-3A Sokol, otevrela se tak moznost navysit
pocet technikd, ktefi si diky tomuto zahranic-
nimu cviceni zkusili takzvané préci v poli.
Prestoze méli technici ve Francii k dispozici
i hangar pro ptipadnou udrzbu nebo opravu
vrtulniku, byly jejich moznosti béhem cvi-
¢eni velmi omezené. Nemohli se napriklad
spoléhat na domovské zazemi technického
vybaveni véetné skladovych nahradnich dilG.
Prace pozemniho personalu proto nezacala
priletem na dané misto, ale uz nékolik mésict
pfed zahajenim samotného cviceni.

Veskeré vybaveni, které si na cvi¢eni vezeme
s sebou, je zadkladem toho, jak kvalitné bude-
me pozdéji plsobit. Néktery materidl mame
ptimo ve vrtulniku, vzhledem k jeho malé pre-
pravni kapacité, oproti sedmnactkdm jsme
vsak vyrazné limitovani zejména hmotnostné.
Tézké nahradni dily, prvky provozniho a logi-
stického zabezpeceni jsme proto prepravili

Ve francouzskych Pyrenejich se cvicila také
zachrana osob z nepfistupného terénu.



v kontejnerech automobilni technikou, pfi-
padné letounem CASA,” vysvétlil major Mar-
tin Moldrik, zastupce velitele kbelské vrtulni-
kové letky.

Pfi vybéru nahradnich dil( technici vychaze-
li z mnohaletych zkusenosti a zohlednovali
omezené moznosti francouzského zazemi.
Dalezitou roli sehravaly také ukoly, které se
v horském terénu létaly. Neméné podstatnym
kritériem pro vybér technického vybaveni
byla skladova dostupnost jednotlivych na-
hradnich dilG.

.V minulosti se nam naptiklad stalo, ze si vr-
tulnik na skalnatém terénu poskodil pneuma-
tiku. TakZe nedilnou soucasti nasi letosni vy-
bavy byla jedna sada kol pro hlavni i pfidovy
podvozek a kompletni zveddky na vyménu
kol. Stejné tak jsme jiz v minulosti na cviceni
ménili napfiklad celou vrtulku na typu Mi-17.
Vzhledem k omezené priepravni kapacité
jsme opravdu brali jen to nejnutnégjsi. V pfi-
padé poskozeni listd nosného rotoru nebo
vyrovnavaciho rotoru bychom museli jednat
operativné a nechat si vétsi dily dopravit,”
dodal major Moldfik.

Ovsem ani tato varianta by se neobesla upl-
né bez komplikaci. Letoun by byl schopen
prepravit pfipadné nahradni dily na letisté do
Perpignanu, ale odtud by musely dily putovat
jesté dvé hodiny kolovou technikou ¢i vrtulni-
kem aZ do hor na letisté Sainte-Léocadie.
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Ptipravna faze - nad modelem horského

terénu a s malym modelem vrtulniku

Prostory cviceni nabizi spoustu pfistavacich mist
s nadmofskou vyskou nad 2000 metrd.
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