Letecky mechanik
letounu CASA C-295
al-410

Jejich prace je téméf neviditelna, presto maji v rukach desitky lidskych Zivoti. Ano, mluvime

o profesi vojenskych leteckych mechaniki. Vzdu$né sily Armady Ceské republiky maji sirokou
Skalu letecké techniky, ktera musi byt kdykoli pfipravena ke startu. A to je pravé témér dennim,
ale i no¢nim chlebem leteckych mechanik, véetné nadporucika Tomase Nedvéda, velitele
technického roje u 242, letky 24. zakladny dopravniho letectva Praha Kbely. Jeho doménou
jsou letouny CASA C-295 a L-410.

,O letadla a o véechno, co k nim patii, jsem se
zajimal uz jako kluk,” fikd nadporucik Tomas
Nedvéd.,Nepustilo mé to ani po zakladni sko-
le a do armady jsem prakticky nastoupil ve
¢trndcti letech, kdyz jsem zacal studovat obor
technik letecké vyzbroje na Vojenské stredni
odborné skole letecké v PreSové. Kdyz ¢lovéka
néco bavi, mél by za tim jit a splInit si svaj sen.
Mné se to podafilo a i ted po letech a vsech
zkusenostech svého rozhodnuti nelituji a ni-
kdy bych svoji praci neménil”

Po vyfazeni z VSOSL a s maturitou v kapse
nastoupil nadporucik Tomas Nedvéd na za-
kladnu do Kbel. Tady ho ¢ekal prvni néraz, a to
i presto, ze vojenskou pripravu diky stfedni
skole uz mél.

| kdyz uz jsem mél diky skole vojensky dril
v krvi, brzy jsem zjistil, Ze praxe u tGtvaru je na-
ro¢néjsi, nez si student mysli. My jsme tenkrat

nastupovali jako ,hotovi’ technici,” vzpomi-
na Nedvéd. ,Dnes na zdjemce cekaji vstupni
zdravotni a psychologické testy a absolvovani
zdkladniho vycviku ve Vyskové. Teprve potom
zacina vycvik k dané profesi. Je to téméf osmi-
mési¢ni kurz inzenyrsko-letecké sluzby ve Vy-
Skové. Nasleduje kurz k danému typu letadla.
Nez se vlastné mechanik dostane k letadlu,
tak to dnes trva vic nez rok, skoro dva.V tom
idealnim pripadé.”

Pro ty, ktefi se rozhodnou slouzit v armadé
a néjaké zkusenosti s letectvim uz maji, ne-
jsou pozadavky tak ndrocné. Jednd se pouze
o rozdily, které se fesi rozdilovym a typovym
kurzem. V tomto pfipadé se tento specialis-
ta dostane na své letadlo uz béhem osmi,
deviti mésica.

Ve Vyskoveé si musite do hlavy nacpat desitky
kilogramu listd teorie, pak nasleduje zaskolenf
na dany typ letounu. Ve chvili, kdy nabiflova-
nou teorii zaCnete spojovat s praxi, ziskavate

jistotu a sebedtvéru,” pokracuje Nedvéd.,No-
vacek je pridélen jako mechanik k tém starsim
a zkusenéjsim, ktefi si ho vezmou pod kfidla.
Je dobré si uvédomit, ze nemam patent na
rozum a Ze nejsem mistr svéta. Nebal jsem se
zeptat a nikdy se mi nestalo, Ze by se ke mné
nékdo obratil zady. A tak se snazim i ja chovat
k novackdm:

V rdmci leteckych mechanikd existuji tzv. od-
bornosti - je to napfiklad specialista ,drak-
-motor”, coz je ¢lovék, ktery je zodpovédny
za trup letounu. Jedna se o systémy, jako jsou
hydraulika, palivové systémy, motory. Dalsi
odbornosti je specialista na rddiové systémy.
Ten ma na starost komunika¢ni a navigacni
systémy a zarizeni. Tfetim je pak skupina elek-
tro a specidlni vybaveni, ti se staraji o palubni
elektrickou sit.



,Kazdy specialista v této skupiné ma sv{j kon-
krétni obor, ktery znd do nejmensich detailq,
ale samoziejmé musi mit povédomi i o téch
ostatnich systémech v letounu,” vysvétluje
nadporucik Tomas Nedvéd.,V idedlnim ptipa-
dé pracuji na letounu Ctyfi lidé - velitel tech-
nické smény, jeden specialista drak-motor,
jeden na radiové systémy a dalsi na specialni
elektro vybaveni. Pokud zau¢ujeme novacka,
pracuje na letounu i Sest lidi

Pfed kazdym letem musi projit letoun
tzv. predletovou pfipravou. To obnasi kontro-
lu viech systém a letoun se musi tzv. ozivit.

,V praxi to znamen4, Ze letoun je zaparkovany
na svém stani a nastoupi na néj skupina spe-
cialist(l, ktefi provedou povinné kontroly jasné
dané manudlem,” konstatuje velitel technic-
kého roje u 242. letky.,Bézi to jako po drétku,
kazdy ¢len tymu vi, co je jeho ukolem. Jedna

Letoun prochazi kontrolou
mechanikl i po pfistani

V rdmci predletové pfipravy se nesmi
vynechat zadna ¢ast letounu.

se o vizualni kontrolu stavu vsech agregat(,
motor(, stavu podvozku, navigacnich systé-
md, elektrického i rddiového vybaveni. Je to
trochu rutina, ktera se neustéle opakuje, ale
jako k rutiné k tomu ¢lovék nesmi pfistupovat.
Ta Cervena kontrolka odpovédnosti za lidské
Zivoty vam tam musi neustaéle blikat."

Kazdy letoun ma svoji servisni dokumentaci,
kde se zaznamendvd kazdd kontrola, nejen
pfed samotnym startem, ale i po jeho pfistani.
Kdyz dosedne letoun na zem, opét se dostane
do péce leteckych mechanik.

,Po pristani je pro nés dllezitd komunikace
s pilotem, ktery nds mize upozornit na moz-
né, treba i drobné anomalie, které se mu pfi
letu nezdaly, ale neohrozily bezpec¢nost letu,”
fika nadporucik Nedvéd.

Letoun ale musi byt v perfektnim stavu, pfi-
praven kdykoliv ke startu. Zvlast v armadé.
Proto i kdyz letadlo neni ve vzduchu, probiha
na stroji pravidelna udrzba.

»Jedna se predevsim o periodické prace, kte-
ré se musi na letadle provadét. Jsou to rizné
mazaci prace a kontroly, které se odvijeji od
doby, jak dlouho je letoun provozovan, at je
to podle néletu hodin nebo podle doby, kte-
rd uplynula od posledni kontroly. Délaji se
zkratka vsechny vétsi udrzbové prace, které
zajistuje technické oddéleni tady ve Kbelich,
coz je dalsi letka, kterd se o tyto stroje stard,”
doplfhuje Tomas Nedvéd.

Kdyz si nadporucik Tomas Nedvéd vzpomene
na Uplné zacatky, kdy stal prvné na brané u le-
tisté v prazskych Kbelich, usmiva se.

,Na to nikdy nemdzu zapomenout. Clovék je
vyjukanej, vyplasenej. Bylo mi 18 let a pfisel
jsem do ostrého provozu a vidél tuny zeleza,
které se dokazou vznést do vzduchu,” vzpo-
mina dnes uz zkuseny letecky mechanik. ,Sa-
moziejmé jsem nevidél letadlo poprvé, na
kurzech si vSechno osahate. Ale to jsou uceb-
ni pomucky, a to je néco jiného nez skute¢né,
opravdické letadlo. Vnimal jsem ten Srumec
kolem sebe a fikal si, to je ten tv(j sen, ktery
sis sdm vybral. Teprve tady jsem si uvédomil
tu zodpovédnost za to, ze letoun musi byt
v perfektnim stavu, protoze kdyby nebyl, do-
jde ke katastrofé. Uvédomite si jedno zakladni
pravidlo - kdyz neni letoun v pofadku, nesmi
do vzduchu. A za tu jistotu, Ze je vSechno o. k.,
davate hlavu na Spalek.”

Pro laika je takovy letoun nesmirné slozity sys-
tém. To pro leteckého mechanika neplati. Ten
svUj typ letounu musi znat do detaild.
+Zkuseny technik na zakladé jakéhokoliv
upozornéni uz vi, kam sahnout a kam upfit
svoji pozornost, kdyz se vyskytne néjaky pro-
blém,” vysvétluje nadporucik Nedvéd. ,Proto
je pro nas nesmirné dilezitd komunikace
s pilotem ihned po pfistani. Pokud by upo-
zornil na néjakou anomalii, pfipadné zavadu,
tak vime, kde hledat a do ¢eho jit. Kdyz pak
selze i manudl, hledd se pomoc u nasich od-
bornych inzenyr(, pfipadné se komunikuje
s odborniky vyrobce!

Nasi vojaci plsobi v zahrani¢nich operacich
na nékolika mistech na svété. Nase letouny je
dopravuji i tam, zajistuji i logistické zasobova-
ni po celou dobu mise. | tam spolu s letouny
pUsobi vojensti letecti mechanici.
,PUsobili jsme napfiklad v Jugoslavii, v Ko-
sovu. Jednalo se pfedevsim o letouny L-410
i stroje An-26," konstatuje Tomas Nedvéd.
vV soucasné dobé plisobime hlavné na Sinaji.
Jako vojaci prochazime klasickym vycvikem,
mame strelby, musime absolvovat vyro¢ni
fyzické prezkouseni a dalsi vycvik, ktery ke
sluzbé v nasi armadé pattfi. Ale urcité nelituji
a jak jsem uz fikal: moje prace se mi stala za-
roven i konickem. Pokud by se chtél nékdo
stat jednim z nds, mé zdjem o techniku, urcité
nebude litovat.”

Text a foto: Jana Deckerovd





